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Abstract of DE1 9532568 

The drive unit has adjusting rods and a drive 
motor. The rods (16) have at least one adjusting 
element (17), with a tolerance compensation 
element (19) at the end (18). The other end (20) 
of the adjusting element has a spring-supported 
length-compensation traction/pressure element 
(21). The adjusting element has a cylindrical 
housing (28), which partially encloses the other 
two elements. One housing end is connected to a 
sleeve (29) with internal thread (30). A journal 
(31) of the tolerance compensation element with 
outer thread (36), is screwed into the sleeve. 
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® Antriebseinrichtung fur ein Verdeck und/oder einen Verdeckkastendeckel eines Kraftfahrzeuges 

(§) Eine Antriebseinrichtung fOr ein Verdeck und/oder einen 
Verdeckkastendeckel eines Kraftfahrzeuges umfafct ein Ver- 
stellgestange und einen Antrfebsmotor. 
Zum Ausgieich von relatJv gro&en Toleranzen und von 
konzeptbedingten Ausgleichshuben 1st vorgesehen, daS das 
Verstellgestinge ein Stellelement umfaBt, das an selnem 
einen Ende ein Toleranzausgleichselement aufweist und daB 
am anderen Ende des Stell elements ein federunterstQtztes 
und langenausgleichendes Zug-/Druckelement angeordnet 
1st. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Antriebseinrich- 
tung fQr ein Verdeck und/oder einen Verdeckkasten- 
deckel gem&B dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Bei der Montage der Antriebseinrichtung fQr ein Ver- 
deck und/oder einen Verdeckkastendeckel eines Kraft- 
fahrzeuges tritt die Problematik auf, daB groBe Einbau- 
und Fertigungstoleranzen ausgeglichen werden mUssen 
(2.RDE4130133 C2). 

Aufgabe der Erfindung ist es, an einem Verstellge- 
stange fQr ein Verdeck und/oder einen Verdeckkasten- 
deckel eines Kraftfahrzeuges solche Vorkehrungen zu 
treffen, daB einerseits relativ groBe Toleranzen ausge- 
glichen und daB andererseits konzeptbedingte Aus- 
gleichshQbe des Verstellgestanges kompensiert werden 
konnen. 

Erfindungsgem&B wird diese Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 gelost Weite- 
re, die Erfindung in vorteilhafter Weise ausgestaltende 
Merkmale enthalten die UnteransprQche. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vortei- 
le sind darin zu sehen, daB durch die Anordnung eines 
Stellelementes im Verstellgestange, welche an einem 
Ende ein Toieranzausgleichselement und am anderen 
Ende ein federunterstQtztes und langenausgleichendes 
Zug-/Druckelement aufweist, sowohl relativ hohe Ein- 
bau- und Fertigungstoleranzen, als auch konzeptbe- 
dingte AusgleichshQbe kompensierbar sind Das Stell- 
element weist einen einfachen Aufbau und eine gute 
Funktion auf. 

Das im wesentlichen aus einer mit dem Gehause ver- 
bundenen Buchse und einem in die Buchse eingedrehten 
Zapfen bestehende Toieranzausgleichselement weist ei- 
nen einfachen Aufbau auf. Einbau- und Fertigungstole- 
ranzen konnen schnell und auf einfache Art ausgegli- 
chen werden. 

Das 2ug-/Druckelement sorgt dafQr, daB der Ver- 
deckkastendeckel mit einer definierten Kraft nach un- 
ten in seine SchlieBstellung gezogen wird, wobei sich bei 
dieser Bewegungdas Zug-/Druckelement langt 

Ein AusfQhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung naher erltutert 

Eszeigt 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Personenkraftwagens 
mit einem Verdeck und einem Verdeckkastendeckel je- 
weils in SchlieBstellung und eine Antriebseinrichtung 
fQr das Verdeck und den Verdeckkastendeckel, 

Fig. 2 eine Teilseitenansicht in grdBerer Darstellung 
des Verdecks in SchlieBstellung, die Antriebseinrichtung 
und den Verdeckkastendeckels in SchlieBstellung, 

Fig. 3 eine Teilseitenansicht in groBerer Darstellung 
auf das Verdeck in Ablagestellung und den Verdeckka- 
stendeckel in SchlieBstellung und 

Fig. 4 die Einzelheit X der Fig. 1 in vergrflBerter Dar- 
stellung. 

Fig. 1 zeigt einen durch ein Cabriolet gebildeten Per- 
sonenkraftwagen 1, der oberhalb einer GQrtellinie 2 ein 
Verdeck 3 aufweist 

Im Ausfuhrungsbeispiel wird das Verdeck 3 durch ein 
Fait- oder Klappverdeck gebildet, das sich aus einem am 
Aufbau angelenkten schwenkbaren Verdeckgestell 4 
und einem an diesem in Lage gehaltenen Verdeckbezug 
5 zusammensetzt Im hinteren Bereich des Verdeckbe- 
zuges 5 ist eine Sichtscheibe 6 angeordnet, die durch 
eine flexible oder starre Heckscheibe gebildet wird. 

Das Verdeck 3 ist unter Vermittlung einer Antriebs- 
einrichtung 7 von einer einen Fahrgastraum 8 Qberspan- 
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nenden SchlieBstellung A Qber Zwischenstellungen 
nach hinten in eine heckseitige Ablagestellung C verla- 
gerbar, wobei der Offnungs- bzw. SchlieBvorgang auto- 
ma tisch ablauft 
5 In der SchlieBstellung A erstreckt sich das Verdeck 3 
von einem Windschutzscheibenrahmen 9 bis zu einem 
Heckbereich 10 und ist Qber zumindest eine nicht naher 
dargestellte losbare Verriegelungsvorrichtung am 
Windschutzscheibenrahmen 9 in Lage gehaltea 

io In der Ablagestellung C ist das zusammengeklappte 
Verdeck 3 in einem heckseitigen Aufhahmeraum aufge- 
nommen, der beispielsweise durch einen Verdeckkasten 
11 gebildet wird. Nach oben hin ist der Verdeckkasten 
1 1 zumindest bereichsweise durch einen darQberliegen- 

15 den Verdeckkastendeckel 12 abgedeckt 

Mittels der Antriebseinrichtung 7 ist das Verdeck 3 
zwischen der SchlieBstellung A und der Ablagestellung 
C und der Verdeckkastendeckel 12 zwischen einer 
SchlieBstellung D und einer nicht naher dargestellten 

20 Offenstellung bewegbar. 

Die Antriebseinrichtung 7 fQr das Verdeck 3 und/oder 
den Verdeckkastendeckel 12 umfafit einen elektrischen 
Antriebsmotor 13, der Qber biegsame Wellen 14 mit 
seitlich auBenliegenden, aufbauseitig angebrachten Ge- 

25 triebeeinheiten 15 in Wirkverbindung stent Jede Ge- 
triebeeinheit 15 ist Qber ein Verstellgestange 16 mit dem 
Verdeck 3 und/oder dem Verdeckkastendeckel 12 ver- 
bundea 

Urn einerseits relativ grofie Einbau- und Fertigungs- 

30 toleranzen und andererseits konzeptbedingte Aus- 
gleichshQbe des Verstellgestanges 16 kompensieren zu 
kdnnen, ist erfindungsgemaB vorgesehen, daB das Ver- 
stellgestange 16 zumindest ein Stellelement 17 umfaBt, 
welches an seinem einen Ende 18 ein Toleranzausgleich- 

35 selement 19 aufweist und am anderen Ende 20 mit einem 
federunterstQtzenden und langenausgleichenden Zug- 
/Druckelement 21 versehen ist 

Im AusfQhrungsbeispiel umfaBt jedes Verstellgest&n- 
ge 16 einen ersten Kurbeltrieb 22, der mit dem Verdeck- 

40 gestell 4 und der Getriebeeinheit 15 in Wirkverbindung 
steht und sich aus einem ersten Kurbelarm 23 und einer 
ersten Schubstange 24 zusammensetzt 

Ferner weist jedes Verstellgestange 16 einen zweiten 
Kurbeltrieb 25 auf, der an den ersten Kurbeltrieb 22 und 

45 an den Verdeckkastendeckel 12 angeschlossen ist Der 
zweite Kurbeltrieb 25 besteht aus dem zweiten Kurbel- 
arm 26 und der zweiten Schubstange 27. 

Im Ausfuhrungsbeispiel bildet das Stellelement 17 die 
zweite Schubstange 27. Es besteht jedoch auch die M6g- 

50 iichkeit, daB das Stellelement 17 die erste Schubstange 
24 oder einen anderen Lenker des Verstellgestanges 16 
bildet 

Das Stellelement 17 umfaBt ein zylindrisches Gehau- 
se 28, in dem das Toieranzausgleichselement 19 und das 
55 Zug-/Druckelement 21 zumindest abschnittsweise auf- 
genommen sind. 

Das Toieranzausgleichselement 19 besteht aus einer 
Buchse 29, die mit einem durchgehenden Innengewinde 
30 versehen ist, wobei in die Buchse 29 ein Zapfen 31 
60 eingedreht ist, der an seinem freien Ende 32 eine Kugel- 
gelenkanordnung 33 aufweist 

Die Buchse 29 ragt mit einem zylindrischen Abschnitt 

34 in das Gehause 28 hinein und ist vorzugsweise durch 
Verpressen oder dergleichen fest mit dem Gehause 28 

65 verbunden. Ein vorstehender Bereich der Buchse 29 ist 
an seiner AuBenseite als Mehrkant 35 ausgebildet wo- 
bei der Mehrkant 35 eine Muffer bildet Dem Mehrkant 

35 vorgelagert ist auf das AuBengewinde 36 des Zapf ens 
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31 eine Kontermutter 37 aufgedreht, die mit dem Mehr- 
kant 35 in Wirkverbindung steht 

]e nach Toleranzlage wird der Zapfen 31 unterschied- 
lich weit in das Innengewinde 30 eingedreht und in der 
richtigen Position durch Verspannen der Kontermuffer 5 
37 mit dem Mehrkant 35 fixiert 

Auf einfache Weise kOnnen somit reiativ groBe Ein- 
bau- und Fertigungstoleranzen ausgeglichen werden. 
Ein endseitiger Gewindezapf en 38 der Kugelgelenkan- 
ordnung 33 ist im Ausfflhrungsbeispiel mit dem zweiten io 
Kurbelarm 26 des Verstellgestanges 16 verbundea 

Das Zug-/Druckelement 21 ragt mit einem Teilbe- 
reich seiner Langserstreckung in das Gehause 28 hinein 
und setzt sich im wesentlichen aus einer Stange 39 und 
einer Druckfeder 40 zusammen. Die Stange 39 weist 15 
einen zylindrischen Querschnitt auf und ist an ihrem 
vorstehenden freien Ende 41 mit einem abgeflachten 
Befestigungsauge 42 versehen. 

Die innerhalb des Gehauses 28 sich erstreckende 
Druckfeder 40 umgibt die Stange 39 koaxial und stfltzt 20 
sich einerseits an einer fest mit der Stange 39 verbun- 
denen Sicherungsscheibe 43 und andererseits an einem 
gehfiuseseitigen Gegenlager 44 ab. 

Die unter Vorspannung stehende Druckfeder 40 be- 
wegt das Zug-/Druckelement 21 in Richtung Toleranz- 25 
ausgleichselement 19, wobei diese Bewegung durch ei- 
nen auBerhalb des Gehauses 28 am Zug-/Druckelement 
angebrachten Anschlag 45 begrenzt wird 

Zur Erzielung einer definierten Vorspannung der 
Druckfeder 40 ist zwischen der AuBenseite des Gegen- 30 
lagers 44 und dem Anschlag 45 eine Montagescheibe 46 
eingesetzt die beim Spannen der Druckfeder 40 bei 
Erreichen der definierten Vorspannung selbsttatig her- 
ausfailt 

Die definierte Vorspannung der Druckfeder 40 sorgt 35 
dafur, daB der Verdeckkastendeckel 12 mit einer defi- 
nierten Kraft nach unten in seine SchlieBstellung D ge- 
zogen wird 

Das Stellelement 17 langt sich beim Zuziehen des 
Verdeckkastendeckels 12 urn einen Weg S (nicht in 40 
FIg.4dargestellt). 

Im AusfOhrungsbeispiel ist das Stellelement 17 einer- 
seits mit dem zweiten Kurbelarm 27 des Verstellgestan- 
ges 16 und andererseits mit einem am Verdeckkasten- 
deckel 12 angreifenden Lenkhebel 47 des Verstellge- 45 
stanges 16 gelenkig verbundea 

Das Stellelement 17 konnte jedoch auch mit dem Ver- 
deckgestange 4 des Verdecks 3 in Wirkverbindung ste- 
hen. 

50 

Patentanspruche 

1. Antriebseinrichtung fQr ein Verdeck und/oder 
einen Verdeckkastendeckel eines Kraftfahrzeugs, 
insbesondere Cabriolet, mit einem Verstellgestan- 55 
ge und einem Antriebsmotor, dad arch gekenn- 
zeichnet daB das Verstellgestange (16) zumindest 
ein Stellelement (17) umfaBt ist, das an seinem einen 
Ende (18) ein Toleranzausgleichselement (19) auf- 
weist und daB am anderen Ende (20) des Stellele- 60 
ments (17) ein federunterstQtztes und langenaus- 
gleichendes Zug-/Druckelement (21) vorgesehen 
ist 

2. Antriebseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet daB das Stellelement (17) ein zylin- w 
drisches Gehause (28) umfaBt, in dem das Toleranz- 
ausgleichselement (19) und das Zug-/Druckelement 
(21) zumindest abschnittsweise aufgenommen sind 
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3. Antriebseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB an einem Ende des Gehauses 
(28) eine mit diesem verbundene Buchse (29) mit 
einem Innengewinde (30) angeordnet ist, in das ein 
endseitiger mit einem AuBengewinde (36) versehe- 
ner Zapfen (31) des Toleranzausgleichselementes 
(19) eingedreht ist 

4. Antriebseinrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Buchse (29) abschnittswei- 
se in das Gehause (28) hineinragt und dort vorzugs- 
weise fest mit dem Gehause (28) verbunden ist und 
daB ein vorstehender Bereich der Buchse (29) an 
seiner AuBenseite als Mehrkant (35) ausgebiidet ist 

5. Antriebseinrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der eine Mutter bildende 
Mehrkant (35) mit einer vorgelagerten, auf das Au- 
Bengewinde (36) des Zapfens (31) aufgedrehten 
Kontermutter (37) in Wirkverbindung steht 

6. Antriebseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Zug-/Druckelement (21) 
mit einem Teilbereich seiner Langserstreckung in 
das Geh5use (28) hineinragt und daB eine das Zug- 
/Druckelement (21) koaxial umgebende Druckfe- 
der (40) sich einerseits an einer fest mit dem Zug- 
/Druckelement (21) verbundenen Sicherungsschei- 
be (43) und andererseits an einem gehauseseitigen 
Gegenlager (44) abstfltzt 

7. Antriebseinrichtung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die unter Vorspannung ste- 
hende Druckfeder (40) das Zug-/Druckelement (21) 
in Richtung Toleranzausgleichselement (19) be- 
wegt wobei diese Bewegung durch einen auBer- 
halb des Gehauses (28) am Zug-/Druckelement (21) 
angebrachten Anschlag (45) begrenzt wird 

8. Antriebseinrichtung nach Anspruch 6 oder 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB zur Erzielung einer defi- 
nierten Vorspannung der Druckfeder (40) zwischen 
der AuBenseite des Gegeniagers (44) und dem An- 
schlag (45) eine Montagescheibe (46) eingesetzt ist, 
die beim Spannen der Druckfeder bei Erreichen 
der definierten Vorspannung selbsttatig herausf&llt 

9. Antriebseinrichtung nach einem der vorangegan- 
genen Ansprtlche, dadurch gekennzeichnet daB 
das Stellelement (17) einerseits mit einem Kurbel- 
arm (26) des Verstellgestanges (16) und anderer- 
seits mit einem am Verdeckkastendeckel (12) an- 
greifenden Lenkhebel (47) des Verstellgestanges 
(16) gelenkig verbunden ist 

10. Antriebseinrichtung nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet daB durch das Stellelement (17) 
der Verdeckkastendeckel (12) mit einer definierten 
Kraft nach unten in eine SchlieBstellung (D) gezo- 
genwird 

11. Antriebseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Stellelement (17) mit dem 
Verdeckgestange (4) des Verdecks (3) in Wirkver- 
bindung steht 
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